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En perdant son nom 4 la frontiére, la
Fazer n'en perd pas pour autant son
extraordinaire polyvalence. Caril ne
faut pas s'y tromper, la FZX est un
engin heau mais efficace et non un
banal chopper. Tenir téte a une FZ ne lui
fait méme pas peur. Un comble, non ?

Ivan Magot. Photos Micou.

i fait sombre, la phuie ruisselle sur les vitres de

« ['aérodrome du soleily, prés du circuit Paul
Ricard. Delahaye, Micou et moi sommes bétament
installés entre le bar et les tables, 4 contempler la
Fazer, pardon, la FZX. Car nous avons préfiéré quitter
le soleil de Paris pour ratrouver la pluie méditerra-
néenne et cuellir la moto & Toulon chez Audemar.
Bref, nous sommes I3, non pas & nous morfondre,
mais & contempler celle qui 4 ['inversa de la FZ, table
sur les apparences pour aller faira bicher en ville, Elle
en jette un max. Comme la grande V-Max, elle fait
La rouge et le noir ont beau ne jamais
divorcer, le noir tout béte suffit encore
pourlaisser transparaitre le caractire de la
Fazer. Quelle classe |
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vite cogiter, ouvrant les portes des réves les plus fous
ou des légendes les plus rares. J'exagére & peine. Ell
plat & unaninits, et croyez-moi, i posé la ques-
tion. Du pécheur au casseur en passant par |'essor-
reur de poignées, les propos vont et viennent sans
jamais devenir négatifs ou hasardewr. Peut-Btre
qu'ele leur fait peur cette folle | Car méchant est son
air, &t son moulin 3 déj fait chavirer quelques cosurs
dans le gabant FZ

L'eau coule, nos réves de belles photos sont effacés
depuis longtemps et Micou pleurs presque des larmes
de sang devant les téndbres qui engluent lentament la
paysage bien connu. Méme pas le moindre petit éctair
pour tenter un ¢ doc » qui collerait parfaitement avec
la nouvelle recrue, Christian 4 beau me dire : eLd od
ca glisse pas, y'a pas de plaisir | » (rires), pour le
moment, on est tout de méme en train de bien

déraper dans I'absurde.

Une semaine pius tard, Remettons les pendules 4
I'heure ; il pleut & Panis et i fait beau & Toulon. J'aime
mieux 8. Les deux motos nous attendent au méme
endroit, et quelques tours de roues plus tard, Pascal
Ardisson {qui remplace Delal parti essayer la FZ Axis)
et moi pouvons enfin les détailler en plaine lumidre 4
I"abi des regards indiscrats, Nous nous reculons d'un
pas feutré. Micou sort ses boltiers, monte la 200 et
shoote & tout va. Pascal et moi contemplons en
silence.

Quiitter Paris sous le soleil pour se mouiller
au Ricard : ce n'ast pas commun non. Dans
cetta configuration, le systéme électrique
de la F2 fait dans le waterproof 4 l'inverse

de la FZX mwolm:
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Un show 4 elle toute seule

Baignées dans une odeur de thym frais la FZX et la FZ
nous montrent leur plus beau profil. Cette demidre
n'a de Secrets pour personna et commence & counr
nos rues de plus en plus fréquemment. Ses balbutie-
ments difficiles de début de carridre, & cause d'une
esthétique moyenne, sont oublifs, et ses qualités
routiéres ou moteur sont partout reconnues. Le
quatre cylindre exhibe toujours 20 soupapes et
s plus variés, elle demeure identique

4 la version précédente.
La FZX sembie par contre aborder le probléme d'une
toute autre fagon, essayant de préserver les qualités
de sa soeur tout en dégageant un physique et un cbté
fantaisiste, apportant ainsi le charme qui manquait
cruellement 3 I3 version sportive. Le moteur est
enjolivé exténeurement par un heureux mariage de
doré et de noir accompagné d'un superbe polissage
des allettes de culasse. Mécaniquement, il reste tnés
proche du FZ classique puisque seuls les arbres 3
cames plus sages et les échappements chromés
ffe Les rapports de bofte sont eux aussi
, seul le rapport final se voit rallongé d'une
ﬂram 4 la couronne Des hmun\les h-simrﬂ cd 5

Menun" de ru!é la
tout droit des décors
d'e Alen s, pour regarder de prés la monture, Le
cadre est totalement nouveau et n'englobe plus
intégralement le mote: t toujours un double
berceau, mais les tubes d'acier de section camée
passent désormais entre les carbus extérieurs pour sa
partie supéneure et entre las pots comespondants
pour sa partie inférieure. L3 encore, Yamaha veut
exhiber purement et proprement son moteur incling
qui se préte de bon gré 4 ces artifices. Le Monoshock
est oublé pour laisser la place 4 de superbes
amortisseurs oléopneumatiques tout alu. Il ne restait
plus au bras oscillant qu'a ouvrir grand ses membres
pour serrer uneé bonne grosse roue en alu des
familles, habillée d"un gommard de 15" gros comme
2. La suite n'est plus qu'accastillage en la présence
de diverses pidces d'aluminium posées élégamment
de-¢i, de-ld, comme la poignée de maintien du
passager ou les platines de repose-pieds, pour la
« touch of class » nécessaira 4 tout show-bike digne
de ce nom. Je passe sur les compteurs créme fagon
Virago, les écopes latérales chromées ou la superbe
petite rove de 16" qui confiérent & I'ensembla b cOté
agressif lui aussi pamordial pour revendiuer ouver-
tement I'asprit de la béte. Car ¢'est véritablement &
un méchant félin que nous avons affaire. Une sorte de
panthére noire qui prendait un malin plaisit 4 sortir de
50n 53¢ dzs tours de plus én plus déroutants.

Un poil de doré plus un petit polissage des
ailettes do culasses et le moteur de la FZ

est prét 4 sortir des rideaux pour ls show

FZX.

La Ciotat n'est pas en gréve de lumidres et
n'hésite pas 4 metire encore plus en
valeurs nos belles de nuit en virée.




La Fazer comme si vous y dtiez. Avoir une FZ dans
le collimateur est un grand jeu pour elfe.

0

Exclusivité contre

polyvalence

« Elle ne me fait pas craquer, elle n'est pas asse2
exclusive [ me dit Pascal en pariant de ia Fazer,
Comme beaucoup de pilotes, i veut un engin qui
fasse parfaitement ce qu'on lui demande. Mais le
motard moyen préférers srement une moto saine et
facile phutdt qu'un truc inutiisable dans telle ou tefle
situation. Le suooés des trails en est d'aillewrs la
preuve. La FZX soigne avant tout la polyvalence et la
facilité. A son guidon, cela saute aux yeux. Encore
plus basse de selle que la FZ, n'importe quell copine

pourta mettre & plat les deux piads par terre, Assis
bien droit, le guidon et les commandes tombent
naturellement sous les mains. Seul reproche : les
grandes jambes devront dtre philosophes pour se
caser sur ies repose-pieds. Le peiit compie-iours
chame déjd I'edl et la zone rouge qui débute &
11 000 tours remet vite en mémoire e berlingot sorti
enfin de sa coquille. Sous la carapace noire et rouge,
il ne demande effectivement qu'd parier. COté exclusi-
vité, Pascal se trouve misux servi avec 14 FZ qui reste
malgré tout assez respectueuse du confort du pilote,
La position demeure bien sOr crapaud, en appui plutdt
sur 'avant, les jambes n'étant pas mieux soignées

d'gamins s'est posé sur nos selles. Je vous épargne les onomatopées.
s craquent o silleurs aussi bien pour I'un que pour ['autra.

izn mias ln ETY Denk ma n'mod ma

e sur ba F2X. Bref, ca n'est pas, d&id & amdt, pou
le confort optimum que 'on se diigera guileret 3 la
porte du concessionnaire,

En ville, I'avantage pris sur I'ainée est indéniable.
Slaloms, accélérations, coins de rues, trottoirs et...
troquets sont faits pour elle. Chague arrét devient una
conférance et chaque impulsion sur le guidon ou le
repose-pied dirige en finesse la moto ol bon vous
semble sans le moindre effort. Les 17 litres d'es-
sence planqués sous la salle y sont pour quelque
chose. Comme la V-Max, elle se déplace au pas avec
une étonnante dociiité. Par rapport 4 Ia FZ au rayon de
braquage restreint ¢t & la position moins évidents
pour les poignets, c'est véritablement le jour et la
nuit. A vue de nez, ¢'était prévisible, mais 4 ['utilisa-
tion un goutfre énorme les séparent. Il n'y a guére que
dans les tout petits coins que ka FZX géne un pail, Du
fait de son empattement plus long et de I'angle de
colonne pronancé, accompagnés d surcrolt par une
roue de 16", elle a tendance & engager de I'avant,
surtout & faible vitesse. Il suffit d'étre prévenu pour
witer oublier ce défaut mineur, Mieux vaut tabler suf la
stahilté avec o genre de monstre que sur una
maniabiité extréme qui se payerait ensuite trés vite
sur route ou autoroute.

En utiisation citadine, le motsur est tout sussi
&tonnant de dociité. Souple 4 I'extréme, il reprend
trés bien dés 2 500 tours sur les deux motos, Le
surplus de couple apporté 4 la FZX est sensible, mais
ne représente en aucun cas une révolution par rapport
au FZ classique pour qui les bas régimes ne sont pas
un secret. Le Fazer est effectivement plus tonique,
mais la différence de poussée entre las deux motos
n'est pas si flagrante que ¢a. Laissons-i ces considé-
rations urbaines pour nous toumer vers le réel
tempérament de cas bitumauses, qui ne paut Btre
qualifié que de fau.

Baston

Car si les bouilleurs se font dociles quand il la faut,
¢'est pour mieux cacher leur véritable visage, & savoir

pa"‘m des tours, des

jusqud concurrence de leOWmn momemmile
coupe-contact de la FZX se met & ["'ouvrage. Du parc
actuel des quatre cylindres, le FZ est celui qui sonne,
4 mon golt, le plus net, Li-dessus, la Fazer arrive
encore 2 faire plus fort, Les montées en régime sont
diaboliquement mélodieuses, rageuses et stridentes.

Le FZ avait pourtant une trés belle voix, mais les
nouveaux échappements da la FZX poussent le
bouchon encore plus loin. Mais 51 n'y avait que e
bruit ma bonne dame ! C'est que ¢a pousse en plus |
Les impressions sont méma renforcées sur [a petite
dermidre dénuée de protection, imposant une prise de
quidon franche et vire, Sur route bosselde, on
s'amuse 4 se battre avec la moto qui perd de
I'adhérence et fait défiler les arbres 4 vitesse grand V.

La FZ fourit " ailleurs beaucoup moins de sensations
(rassurez-vous, il en reste tout de méme pas mall, et
fait bien son travail de sportive en collant plus au sol
que sa petite sceur dés que la route se détériore. Sl
n'y avait kes Dunlop d'origing trop peu parformants
pour les routes alissantes du Var en plein novembra, i
n'y aurait rien 4 redire, A ce propos, on peut tirer un
coup de chapesu aux pneus Lazer et Marathon
Metzeler qui comespondent parfaitement 4 la FZX,
propasant un compromis maniabilité-adhérence plus
que correct, La FZ ghissait effectivement 18 od la FZX
restait imperturbable.

Car les virolos, elle adore |a patite jeune. Presqu’au-
tant que sa sportive de sceur. Sur routa plane, dans
les lacets montagneux que I'on trouve facilement tout
autour de Toulon, elle ne se met pas 4 I'agonie pour
suivre ia FZ. Cette demidre est trés facile 4 piacer et
neutre de comportement. On sent malgré tout son
poids et linertie lée & celui-ci au moment du freinage,
ol il faut énergiquement torturer le levier pour qu'il
deviennent efficace. On peut faire la méma remarqua
2 la FZX qui de plus perd |'adhérence de |'avant lors
des freinages appuyés. La puissance est I3, mais
inexploitable en partie 4 cause de la glométrie de
direction dont 'angle de chasse assez prononcé fait

REVUE DE DETAILS

Antivols : au contact pour les deux engins at
faciles & actionner.

Avertisseurs ; relativement audibles en villa, I
faudra prévoir un ¢ booster 3 sur la route.
Bagages ; en solo, ['dtemelle solution selle-ten-
mmmhmmuwvmm
I_fulnm-u vec un bon acoessoi-

Tiste.

Béquilles ; faciles 4 actionnar sur las déux matos,
uwmhmmm
vm"‘**m’J" H m’m" g5 ei uml'l“. ﬂ I
miewx ?

Eclairage : comect su niveau du faisceau, mais

mmma pu‘mmnrlumwr

mhﬂﬁammphmmlam.
Commande da réserve &lectriqus en commin et
triks pratique, Un robinet est en place sur chacune

des motos pour faciter a déposs du réservor,
Fusibles  sousles seles respectves avet usibles

de rechange.
Huile : fontres de contrdle claires, nettss, et

précises,

Outils : comects, sansplus.

Poignées da gaz : tirage idéal et douces pour nos
deux comparses.

Ralentis : moletta da réglage accessibla au centra
de chague rampe de carbus,

Rbtroviseurs ; pus faciemen iisibles sur la FZX

ﬂuhﬂﬂhmum

joynusement.
Starters: au gudon de la FZ et faciement
accessible au carbu gaucha de la FZX.
Tableaux de bord : superbe et lisible sur la FZX
avec voyant d'essence et coloris créme extra. Plus
conventionnel maig trés fonctionnel et adapté sur
la FZ. Chacuna préserve son styla respectf,

MOTEUR
Bruit : toujours aussi plaisant pour les deux
miotos, La FZX « cria » dans un fon strident encore
plus agréabla. Le 4 cylindras b mieux sonorisé du
marché.

Vibrations : plus sensibles pour | passager qua
pour le pilote. Trés supportables 3 tous les
régimes. FZ, FZX méme combat,

Souplesse : rien 3 redire, nos huit cyfindres
fonctionnent efficacement dés les plus bas régi-
mes. On pourrait presque marcher 4 cité de la
moto en sighme.

Couple : le tout petit plus de la Fazar sur son
ainde, surtout bas dans s tours, Les chevaux sont
habilernent réparts sur fes deux angins.
Puissance : le tout petit plus de a FZ sur la FZX.
La sportive allonga plus, mais doit grimper dans
les tours pour faire rosir sa colldque.
TRANSMISSION

Boites : suffisamment douces et trds précises,

elles servent irés bien lo moteur en dtant de

surcrolt bien étagées.

Emmmu doux mais refativement brutaux.
e ville.

ﬂll.ll ITES BNLITIERES
LIUALI TR U §

Maniabilité : |a vills appartient 4 Ia Fazer qui, an
plus de son ook, améne maniabilité et facilité en,
évolution lente par rapport 3 sa sportive de copine,
Agilité : mﬁmm&mnuadww grice au

Garde au sol : hhu'mhrhﬁmphmm
que la FZ. Mais il y & de quoi s'amuser copieuse-
ment avant d'an amver 4 ces extrémités.
Stabilith : surprise da la part de la FZX qui suitls
FZ de tnds prés sur route plene. Sur route
m*mmmwm,
demeure nettement moins & i'aise.

Puissance : avantage FZ.
Endurance : avantage FZ.

Agrément : la roue de 16" combinde  un angle
de chasse plus prononcé, font que Ia FZX perd vite
de I'adhérenca au moment du frainage. Au niveau
du levier, elles sont 4 égalité, demandant I'une
comme ["autre un certain effort pour cbienir une
puissanoe sfficace.

CONFORT .,

Position de conduite : |a Fazer facilite |2 vie avec
58 position assise « normale 3. Malgeé tout, la FZ
demeurs une sportive 3 La position supportable,
Protection : 4 votre avie ?

Salles : rembourrdes ralativement cormactement.
Suspensions : la FZ préserve un minimum de
confort sur les bosses. Ce que la FZX cublie
compitement avec la dureté de ses dléments.
Duo : ja ne saurai vous dire sur laqualle on ast la
plus mal installé

BUDGET

Prix d'achat: les 1000 F de différence ne
phseront que peu éant donnde 1a- philosophis
respeciive de chague machine.

C ion : vues les. perf . ellas

500t toutes deux économiques et consomment en
moyenne de la méme fagon, La différenca de
‘conduite fera surtoyt be rests. i
Entratien : & priori, et salon les bruits de couloirs,
I mateur 20 soupapes est solide et ne torture en
rien les concessionnaires. |l est malgeé tout sophis-
tiqué et demandera un minimum da connalssances
Pour que vous vous occupiez personnellement de
300 cas.
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REGIME aTombrayage COUPLE

FZL 74 FIX 74
3000 tr/mn - bl - 5.4
4000 trfmn k'] 3% 6,8 62
5000 trfmn 4 43 10 6,1
6000 tr/mn L1l 59 13 10
7000 tr/mn % " 18 18
8000 tr/mn 90 90 80 80
8500 wfmn 9 9 1.7 74
9000 rfrmn 2 % 13 15
8500 mjma 92 97 6.9 13
10000 tr/ma 2 0 6.6 1.2
10500 tr/mn 2 104 63 11
11000 tr/mn 9 108 59 68
11500 trfmn - 105 - 65
12 000 trma - 102 - [A]
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Plus de couple et de canassons en bas et mains de
chevaux en haut, voild ce que le banc laisse transpa-
raitre de la FZX. On s'en serait douté 4 la conduite.
Malgré tout, ces deux moteurs restent trés proche
I'un de I'autre au niveau des sensations. La preuve en
est que l'on & pris quasiment autant de plaisir avec
I'un qu'avec I'autre, Les arbres 4 cames plus sages
ainsi que les chappaments différents de la FZX font
donc le boulot qu'on leur demande en rajoutant un
petit plus de peps & bes régime, qui comespond
parfaitement & 'Ethique de la moto, Les chevaux en
nombre impartant étant moins nécessaires que I'im-
pression de poussée franche conférée par le couple
délivré plus bas en régime. On remarquera aussi que
la puissance de la Fazer est supérieure & la FZ jusqu'd
concurrence de 7000 tours, facilitant encore plus
une conduite coulée. Y'a pas 4 dire, la F2X et la FZ
font une belle bande de chevaux & elles toutes
seules |

PERFORMANCES

FIX FZ

CONDITIONS
Mitdo 20° vent nul | 13° vent nul
Pisto autoroute | circuit
P. Ricard
Pilote Christian | J. Lou
1,76m
65kg
Motos - 1200 km
VITESSE MAXI
Assis 20 21
Compteurs 212/9500 [235/10400
Couché 216 32
Compteurs [228/10200[245/10800
ACCELERATIONS
200mD.A. - 72
400mD.A. 11"8 14
REPRISES en 5°
40603 90km/h a4 | 37
de908130km/h 413 474
ETALONNAGE
Compteur
60km/h - 48
90km/h - 75
110km/h - 95
130km/h - 122
160km/h - 150
200km/h - 187

Il fallait s'y attendre, & différence de mentalité,
différence de kilométres-heure. La FZ revendique sa
sportivité au bout de la ligne droite en mettant 16
bons km/h dans la vue dela FZX. Qu'a cela ne tienne,
puisque catte demiére a préféré lui tenir |a dragée
haute en matidre de reprises, piquant méme 2 sa
seeur la score de 90 4 130 avec 473, Compte tenu
de la différence d'adrodynamisme, on peut tout de
méme dtre surpris par les excellentes prestations de
cette mangeuse de Drugstores qu'est la Fazer.
216 kmfh, ce n'est tout de méme pas si mal, et
quatre dixiémes de seconde en moins au 400 m
n'ont pas de quoi fouetter un chat. Bref, pour un
chopper, la FZX étonne une fois de plus de bonne
santé et posséde de quoi faire réfléchir les sportifs qui
en ont mame de |3 position «crapaud 3. Surtout
lorsque I'on se penche sérieusement sur son compor-
tement routiar,

CONSOMMATION

UTILISATION FZX 74
VILLE 6,61 731
ROUTE (90) 441 451
AUTOR. {130) 531 6,01
SPORT 801 811
MOYENNE 6,81 721
AUTON. MOY. 185km | 290km

[704 74 Modéle : F2750 i FZX 750
Annoncée usine (DIN] | 98¢h | 100¢h OTEN
Vérifide & l'smbrayage | 92¢h 105 ¢h Type: 4 eyl. en ligne 4 temps, transv., 4 cyl. enfigne 4 temps, transv.,
Vérifiée & la roue AR - 90¢ch idi par eau refroidi par eau
m e 12212?12'1 ?3%{:;” Embiellage : vilebreguin mné?::csur Spaliars | vilebrequin monobloc sur 5 paliers
f sse5
Poids / puis. réel 2,35 kg/ch | 2,28 ka/eh Distributi 2 ACT entrelnés per chain 4 tansion | 2 ACT entrainés par chaine & tension
autom, § mmﬂcﬂ réglage | autom. b W&“"“ réglage
pé pas par pa
PRIX DES PIECES
I 749 cm’ 748 em’
FZ750 ¥ COUTS® : €8 ;c‘li;.g {nm 68 1151,6 mm
Filtr s Rapport volumétrique : i i
Eirsdtule 4520 Puasaca 1058 110001 end 11 00/
Jeu de plaquettes frein AV 18,57 imé maxi tr/mn trfmn
e i Couple maxi 8mkga 8 000 tr/mn 7,6 mkg a8 000 tr/mn
Chaina sscondaire N.C. Alimentation 4 Mikuni @ 34 mm 4 Mikuni @ 34 mm
Cabledogaz 208 Lubrificati carter humide, pompe trochoide canter humide, pompe trochoide
Jou de disques d'smbrayage 263,33 Mise en routs démar. élect. unig. démar. élect. unig.
D e oty I ac Transmission primai ataile droit, rapport 3 tadle droite, r2pport
. primaire ; par angren. , rapport : par angren, X H
o s S| B
4 - - I Embra, . izque en bain ., COM. mi &n bain , COm.
Boitier d'alumags lactronique N.C. Y298 i, hydraul
Radiateur d'eau 468184 Boite de vitasses : & 46 rapports e 46 rapports %
pport
e o i i
o r 2> 16 %35 16
s Pl i i
Guidon 289,27 ' X X
- L 5 22x28 85% |22x28 85%
Maitre-cylindre frein AV 455 43 6 24%26 100 % | 24 % 26 100 %
Levier & i 38,74 Transmission sacondaire : par chaing, brag. 16x44 par chaine, bm'g 16x43
Iﬁwm . 598.94 -
— - Générateur : amwisﬁow alla;n;ﬁr‘afhow
Compte-tours: 121301 Battarie :
— Allumage : Hactroniqua TCI dlctronique TC|
Clignotant vant complet 188,13 Projecteur : iode 60/55W iode 60/55W
Rous avant nue NG, PARTIE-CYCLE 4
Résarvoir Carrosseris ; carén. sup., sabot moteur pas de carénage ni bec.
Seacyok d e - e Cadre : dble berc, en tubes d'acier dble berc. en tubes ' acier
Sells 1000,60 de zaction camie de section carrée
Sl o T M, Direction : sur roul. coniques, angle 54%30' sur roul, coniques, angle 6125'
— -l Chasse - 94 mm 118 mm
SRR o BET | ] Suspanion avent: fourcha 3 assi fourched ask
débattement 2 140 mm débattement @ 140 mm
Suspension arriére : , rég. en prich, etamort., | 2 comb. amort, rég. en dureté (5
e SN BRER e e e
son physigue avantagaux. ¢'abord, Et pour sa Frein avent : dble disa. ventils, btrers 2 pistons, | dble disa. @ 267 mm, ér. 2 pist.,
facilité da manisment 4 faible allure ensuite, S0r plaguettes semi-métal plaquettes semi-métal
qu'd ce niveau la FZ fait triste mine avec ses o ; ) i z
arguments sportifs. Frain arridre : simple disqua vantilé, étrier deux simple disque ventilé, dtrier deuy.
o : i pistons  pistons
R 20 apanmtin domrmean | | o shge st ol ¥ o
; AV2,76%1 8 | AV2.50% 18,
$ac. Sur route bosselée, il en sera tout autrement. AR3,00% 18 AR3,00 15
Surtout lors des freinages appuyés ol I'avant Pneus : Duniop X 330 Pirli Phantom
WWWFMMwmﬁ AV 120/80x 16 AV110/90x 16
tirer proft des deux disques de toute fagon AR 130/80 18 AR 140/90 % 16
performants. La FZX demeura CAPACITES
mialgré tout surprenante par son cAté sain et facila. — T 13 1 dont 3 188
AUTOROUTE : a FZ reste égale & elle-méms an EEm- ) Y il Mo
m"“’“‘m "*Mﬂ;':‘m'“: Liquide refroidissament ; 2,3lires 2,25 lirss
niveau de la postion, et pour cause... Mais 13 DIMENSIONS ET POIDS
encore, sa stabilitd &tonne et I cdté show-bike Hauteur de selle : 730 mm 750 mm
dispareit pour faisser la pleca 4 un minimum Empattement : 1435mm 1530 mm
d'efficacité Ell prencka 230 sans moli at par- Suchmes B0 il
metra un 180 do cosbe o s Ve re. | | PRSI 259k 2114
consent qu'un 160 km/h. Répartition de ce poids : i it

FZ/FZX
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Les entrailles de la FZX. On remarque le cintrage des
tubes du cadre et leur nouvelle trajoctoire entre les carbus
extérieurs. Lo filtre & air décapitd expose ses quatres
entrées ot son Slément filtrant en mousse.

La réservoir est loin d'8tre commun. Le remplissage se fait
nnormalement, mais le réel compartiment d'essence est au
rez-de-chaussde. La partie supdrisure est crouse en
partia, mais accuaille les éléments complémentaires du

Suite dela p. 21

qu'au moment crucial, Iavant se trouve poussé plutt
qu'en appui, d'od la désagréable sensation de blo-
quage. Mais cela n'empéche pas d'attaquer copieu-
sement jusqu'd épuisement. Ca fait partia des tours
que nous jous |a Fazer. La conduite sportive ne lui fait
pas peur du tout. Je dirais méme que sur bon
revitement les FZ-men auront du souci & se faire i un
dlient ammé FZX vient & rbder par . Bref, ol
&' affirme dés le premier virage comme mato-plaisir 4
part entiére et non comme un chopper aux repose-
pieds friands de bitume dés que ¢a toume.

Une fos de plus, pour enroulr sur routs, les moteurs
sont trés proches I'un de ['autre. Dds 2 500 tours il y
a moyen de rouler tranquille. La cavalerie suffisants
pour doubler sans jouer de la bolte arrive vers
3 500-4 000 tours, Au-dessus de 6000, c'est |'ex-
tase, ['aboutissement logique d'une poussée lindaire
et musckbe. L aiguile du compte tours joue les files
de I'air et les 5 000 tours restant & utiliser sont
diévorés dans un hurlemant da joie. Cued plaisir que de
prendre des tours avec les quatre cylindres actusls, at
volontaire. Le mot baston prend tout son sans, et les
accélérations gratuites sont loin d'Btre rares lorsque
le pilote 3 godté & ce plaisir. Vious me direz qu'd ce
rythme-4, bonjour le portefeuille, et vous avez raison.
Avec la puissance actuelle délivrée, les motos de ce
genre deviennent gourmandes en pneus, chaines,
plaquettes de frain, ['en passe at des meillsuras.

Rail contre rail

A grands caractéres, grands aspaces, De la route &
i‘autorouie, i n'y a qu'une Dretelie qu'ii fait bon
prendre avec des engins qui ouvrent. On le sait, la
FZX est une vraie moto, pes un gadget, une avec
laquelle on peut rouler (si, si 1), Seulement voild, les
impératifs esthétiques ont pris la pas sur certains
autres que [a route ne supporte pas d'oublier.
L"autonomie par exemple, Un réservair sous I selle,
c'est le panard, mais 13 litres de contenance pour
une consommation moyenne de 6,8 litres, soit
environ 180 km avant d'Btre 3 sec, c'est moing
fandard. D'accord, c'est une machine de vile, elle
&N sortira que trés rarement, la clientdle de ce type
de moto n'ira pas §'aventurer sur un Paris-Venise,
Mais il est tout de méme un peu bite de mettre ce
détal de cté pour une mato aussi polyvalente. Tant
pis, faisons avec. Cast comme pour le passager, duo
interdit, point. Selle dure, suspensions siches en

malgré le manque de protection, il y a mayen de
garder un bon 160 de croisibre et de tenir le 180 un
long moment en toute quigtuds. La FZX prandra sans
broncher, le 230 compteur et sa seur ira titiler les
245, Ca va vite, pour ne rien vous cacher. Le plus
impressionnant 4 ces allures, réside dans la stabilité
exemplaire des deux motos. Ce n'est pas nouveau
pour |a FZ qui conserve sa réputation de ral, mais la
petit chopper rouge et noir n'était pas sensé en faire
autant. |l faut bien sir soigner la position pour éviter
les louvoigments, mais une fois bien casé derridre les
compieurs, 14 fiangine ne bionche plus el sull
imperturbable, les pointilés des voies avec une
rigueur de 'Est. L"avant demeure sain quelle que soit
la situation et |'arriére 5 appuie copieusemant sur le
pney de 140/90 x 15, qui sera d'aileurs un Pirell
Phantom pour la France. On va réallement de surprise
&n surprise avec cette Fazer, On en vient prasque 4
chercher le bouton sur lequel il faut appuyer pour que
les saccoches gonflables sortent de leur logement ou
que ke carbnage amovible se déplole des doopes
latérales. En gros qu'elle e transtorme en 1000 GTR
sur |'autoroute, en scooter dans |a vile st en 500
Gamma sur petited routes. Non maks des fois | Blague
4 pat, elle ne se tire pas si mal de tous les aléas du
roulage quotidien, et ¢a, c'était inespéré.

L'art de charmer

La FZX dévoile ses secrets en moins de temps qu'il
n'en faut pour le dire et n’hésite pas & énerver un pau
la FZ si le coeur lui en dit. Potyvalents, intalligents,
belle et efficaca, il n'y a guére que le confort et
I"autonomie qui puissent gréver ce tableau d'hon-
neur. Face aux exclusives Eliminator, Intruder ou
Virago pour rester dans ia marque, ia Fazer propose
non seulement le « fun s, mals aussi la faciitd, la
puissance, la tenus de cap et de solides apparences,
Que dire de plus 'sinon qu'elle risquera de faire un
malheur lorsqu’elle apparaitra en janvier 4 moins de
45 000 francs. |

Elle touchera 4 la fois droit au coaur les amateurs de
choppers, les fanas de sportives et les citading
désireux de rouler sur quelque chose de particuler,
Cette année était celle de la V-Max chez Yamaha, Il y
a fort & parier que 1987 verra ['avénement et ke
succhs commercial de cette mota bourrée de charma.
N'est-ca pas signer aussi |'arét de mort de la FZ7
Bien s0r que non | La sportive exclusive remportera
toujours les voies qu'elle mérite et ne saurait ftre
remplacée par un chopper, aussi complat soit-l. La
FZ demeure encore une arme redoutable pour allar

tableaude bord. | détente, repose-pieds presqu'ancrés sur | selle. | vite quelies que soient les situations tandis que s FZX
Bref, chaud derridre | On oublie vite. choisira son terrain avant de bastonner,
RENSEIGNEMENTS PRATIQUES | | Dcrs. s i stsnr, e i m
Marque YAMAHA YAMAHA
Modéle FZX 750 F2750 FZX 750 FZ750
Prix clés an main MBTF 45927F il R
Disponibilté janvier 87 mmédiate ot et
Coloris. rouge oo o QUALITES |- fxiit — Qualtés routres
: rouge/blanc — Stabilité
Garantio- un an, pidees et M.0., kilométrage Mimité,
Importateur Sonauto-Yamaha, 8P 479 - ikinira — Esthitious discutabe
AT 96 005, Cergy-Pontoise cedex D.'Au“ — Confort — D
Tél.:(1) 30.37.92.62 — Freinage avant — Poids
Essai précédent Min® 747 | MJ679-690-744 3

Deux ombres chinoises pour des japonaises peu bridées.

Taillé i Ia serpe ot fini au scalpel, lo
légendaire 20 soupapes vétu d'or
prouve qu'un show ne lui
fait pas peur.

Les essais ne se passent pas toujours comma on e voudrsit, ca qui nous oblige
Pparfois & sortir de nos gonds pour une simple photo. La preuve...

CONCLUSION

Polyvalente, amusanta, élégante, puissanta, rassurante ; en un mot :
étonnante. La FZX marie habilement classissisme, exotisme et
fanatisme, et Yamaha propose encore une fois une nouvelle race de
motos : le custom-sportif, L ‘exclusivité demeure le domaine de
I'homogéne FZ qui fait tout trés bien dés qu'il s‘agit de sport ou da
route. Les sceurs ne devraient pas étre ennemies, mais plutdt se
compléter.
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